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T3 UMWELTMINISTERIN TANJA GONNER

,Fahrverbote fiir 1. Januar angestrebt

Esslingen — Umweltministerin Tanja
Gonner (37) peilt im Kampf gegen
Feinstaub in den Innenstddten die
ersten Fahrverbote fiir Januar 2008
an. Damit moglichst viele Halter
von Dieselautos ihr Fahrzeug mit
einem Ruf¥filter auf einen moder-
neren technischen Stand bringen, ist
eine Nachriist-Kampagne geplant,
erklirte die Ministerin gestern auf
Fragen von Hermann Neu.

Sie wollen im Lkw-Verkehr mehr
Larmschutz durchsetzen. Was ist ge-
nau geplant?

Gonner: Zunichst sind wir dabei, in
Baden-Wiirttemberg Larmkartie-
rungen vorzunehmen. Anschlie-
Rend werden die Kommunen Akti-
onsplédne erstellen und im Rahmen
dieser Aktionspldne wird fiir jede
Region gesondert zu diskutieren
sein, was die hauptséchlichen Larm-
quellen sind und wie diese angegan-
gen werden konnen. Dann kann es
sein, dass in einzelnen Teilen tat-
siachlich Lkw-Verkehr aus Berei-
chen ausgeschlossen wird. Das ist
aber immer eine Frage der regio-
nalen direkten Lage. Das kann man
nicht generell machen.

Sind MaBnahmen auch fiir Pkw und
Motorrader geplant? Es gibt fiir Mo-
torrader und Autos ja die Moglich-
keit, lautere Auspuffanlagen einzu-
bauen als die serienmafiigen Anla-
gen.

Gonner: Die Lirm-Aktionspldne
miissen jetzt erstellt werden. Es gibt
fiir die Umsetzung keine Fristen und
ich bin der festen Uberzeugung,
dass wir im Rahmen der Diskussion
iiber Larm-Aktionspldne uns noch
einmal unterschiedliche Fragen stel-
len werden und dann je nach Larm-
quelle der jeweiligen Region ent-
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scheiden, was zu machen oder was
nicht zu machen ist. Dariiber hinaus
miissen wir uns aber auch mit den
vorhandenen Larmquellen beschaf-
tigen. Da ist in erster Linie Europa
gefordert. Wir haben iiber den Bun-
desrat bereits eine Initiative zur An-
derung der EU-Reifenldrmrichtlinie
auf den Weg gebracht.

Wie sieht es mit der Lérmbelastung
durch den Stuttgarter Flughafen
aus?

Gonner: Auch dies ist im Gesamtzu-
sammenhang zu sehen. Ich werte es
als positiv, dass der Flughafen in
Stuttgart Start- und Landegebiihren

entsprechend dem Larm der Ma-
schinen erhebt und dass es eine Ver-
einbarung gibt, dass der Zuwachs an
Fliigen nicht zu einer groReren
Lirmbelastung fiithren darf, als im
Jahr 1978 vorhanden war. Da ist
Stuttgart wirklich auch Vorreiter.

Sie haben erst kirzlich zusammen
mit dem Statistischen Landesamt
Zahlen vorgelegt, wonach die Kon-
junktur den Flachenverbrauch wie-
der steigen lasst. Gesetzliche Rege-
lungen aber lehnen Sie ab, warum
eigentlich?

Gonner: Wir haben die kommunale
Planungshoheit, die in der Landes-

verfassung und im Grundgesetz ver-
ankert ist. Ich bin der festen Uber-
zeugung, dass wir tiber den Einsatz
von Fordermitteln sehr starke Len-
kungswirkung erreichen konnen.
Daran arbeiten wir als Landesregie-
rung. Das dritte ist: Der demogra-
phische Wandel wird in jeder Stadt
und auch in landlichen Gebieten da-
zu fithren, dass Innenentwicklung
stattfinden wird. Weil der Zug wie-
der mehr in die Kerne der jewei-
ligen Stadte und Gemeinden geht.

Wie weit sind die Mdglichkeiten flr
Autofahrer, dass sie ihre élteren Die-
sel-Pkw mit Ruf3filtern nachrusten
kénnen?

Gonner: Wir haben am 11. Mai im
Bundesrat abschliefend die tech-
nischen Voraussetzungen fiir die
Nachriistung von Fahrzeugen mit
Euro I sowie leichte und schwere
Nutzfahrzeuge verabschiedet. Dort
ist man jetzt in der Umsetzung. Es
ist notwendig, dass die Systeme zer-
tifiziert werden. Wir gehen davon
aus, dass Ende Juni bis Mitte Juli die
ersten Systeme auf dem Markt sein
werden.

Erwarten Sie grofles Interesse,
schlieBlich ist das ganze steuerlich
nicht so attraktiv?

Gonner: Es lédsst sich immer dariiber
streiten, ob etwas steuerlich attrak-
tiv ist oder nicht. Immerhin gibt es
330 Euro pro nachgeriistetem Fahr-
zeug. Das deckt die Kosten nicht
ganz, aber auch iiber die Staffelung
der Kfz-Steuer kann man dort noch
einmal etwas realisieren. Dariiber
hinaus steigt der Wiederverkaufs-
wert des Fahrzeugs. Wir werden
hier gemeinsam mit der Kfz-Innung
und mit den kommunalen Landes-
verbanden eine Nachriist-Kampag-

ne starten, weil es uns wichtig ist,
dass wir erreichen, dass viel nachge-
riistet wird.

Wann erwarten Sie die ersten
Feinstaub-Fahrverbote?

Gonner: Wir werden im Herbst ge-
meinsam mit den kommunalen Spit-
zenverbédnden entscheiden. Wir wa-
ren uns einig, dass wir den frithest
moéglichen Zeitpunkt wahlen und
streben den 1. Januar 2008 an.
Wichtig ist neben den technischen
Voraussetzungen die Marktdurch-
dringung der entsprechenden Filter-
systeme. Wir brauchen aber auch
noch eine Anderung der Kennzeich-
nungsverordnung, um beispielswei-
se Sicherheit iiber Ausnahmerege-
lungen zu haben. Wenn diese bis
zum Herbst vorliegt, bin ich opti-
mistisch, dass der angestrebte Zeit-
punkt erreicht werden kann. Defini-
tiv festlegen werden wir es im
Herbst.

Eine nicht unerhebliche Rolle nicht
beim Feinstaub aber bei Schadstof-
fen wie unverbrannten Kohlenwas-
serstoffen spielen Motoren ohne je-
de Abgasreinigung vom Moped bis
zum Rasenmaher. Kénnen Sie sich
da auch Regelungen vorstellen?

Gonner: Die Schwierigkeit dabei ist,
dass es sich um technische Regelun-
gen handelt, die letzten Endes auf
europdischer Ebene zu treffen sind,
was das ganze nicht leichter macht.
Nachdem wir beim Feinstaub zwi-
schenzeitlich auch die Diskussion
iiber die Anderung der ersten Bun-
desimmissionsschutzverordnung
fithren, das heiflt iiber die Verwen-
dung von Holz als Brennstoff, will
ich nicht ausschliefen, dass die Dis-
kussion noch in weiteren Bereichen
gefiihrt wird.
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