Interview

»Wir suchen nicht nach der schnellen Lésung, sondern wir
wollen eine Losung haben, die am Ende auch sehr erfolgreich ist*

Umweltministerin Gonner iiber die Einsatzmoglichkeiten der Elektromobilitat, deren Umweltbilanz und Zukunft
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po gemachtwerden, sagt Umweltmi-
nisterin Tanja Génner (CDU). Noch
sind aber viele Fragen ungeklart.

Staatsanzeiger: Hoben Sie sich schon

ein Elektroouto als Dienstwagen be-

stelit?
Tanja Gonner: Nein. Derzeit gibt es
noch kein Fahrzeug, das den Anfor-
derungen an ein rollendes Biiro mit
entsprechender Reichweite schon
gerecht wird. Wir miissen beim The-
ma Elektromobilitéit und dem Weg
dorthin auch sehr strategisch vorge-
hen. Das Land hat jetzt die Landes-
agentur fiir Elektromobilitit und
Brennstoffzellentechnologie e-mo-
bil BW gegriindet, um genau dies
auch erreichen zu kinnen.

Dennoch hat Nordrhein-Westfolen an-

gekindigt, nun auf Eektrafahzeuge

als Dienstwogen umstellen zu wollen.
Ich wiirde mal abwarten. Ich verste-
he mich mit der dortigen Wirt-
schafisministerin, Frau Thoben,
ausgesprochen gut. Ich werde sie
jetzt regelmiRig anfragen, wie denn
ihr neuer Dienstwagen ist. Nein,
Scherz beiseite. Auch wir befinden
uns in Kontakt mit Herstellern.
Wenn die Elektroautos soweit sind,

Tanja Ganner (CDU),
Ministerin fiir Umwelt, Verkehr
und Naturschutz

wird es sie auch im Fuhrpark des
Landes Stiick fiir Stiick geben. Aber
esgehtauch darum, dass wiriiberle-
gen, wofiir sie eingesetzt werden.

Die Einsotzmdglichkeiten sind also

beschrinkt?
Beider Elektromobilitit gibtesnoch
einige Aufgaben, die geldst werden
miissen. Etwa wenn man an die
Reichweite oder die Ladeinfrastruk-
tur denkt. Davon héngt dann auch
der Einsatzbereich solcher Fahrzeu-
ge ab. Deshalb suchen wir nicht
nach der schnellen Losung, sondern
wir wollen eine Losung haben, die
am Ende auch sehr erfolgreich ist.
Und dazu milssen wir Elektromobi-

litét auch vollumfassend betrach-
ten, einschlieBlich dem Thema
Brennstoffzelle und Wasserstoff. Es
geht nun darum, diesen Bereich
Schritt fiir Schritt aufrubauen.

Andererseits war immer wieder zu le-
sen, dass die Gefohr bestiinde, dass in
Deutschiand die grofien Automobil-
firmen den Trend verschiafen.
Klar ist, dass wir Tempo machen
missen. Aber ich erinnere mich
nech gut an die Debatte iiber den
Hybrid. Heute redet hierzulande fast
niemand mehr {iber den Toyota Pri-
us Hybrid. Die Zulassungszahlen
sind ebenfalls ausgesprochen -
riickhaltend. Nach meinem Kennt-
nisstand istes auch nicht so, dass die
Japaner schon angekiindigt hétten,
dass schon morgen Elektrofahrzen-
gein Serie vom Band gehen.

Das zweite ist die Frage, wie Chi-
na mit dem Thema umgeht. Dort
wird fiir den Eigenbedarf auf die
Elektromobilitit gesetzt. Ich weise
aber auch darauf hin, dass die Bat-
terien, die dort verwendet werden,
auch Nickel-Kadmium-Batterien
sind. Withrend wir ganz bewusst sa-
gen, dass dies weder vor dem Hin-
tergrund der Schadstoffe noch vor
dem Hintergrund der Reichweiten

oder des Gewichts die Zukunfts-
technologie sein wird. Solche Elek-
tromobile entsprechen nicht dem,
was aus unserer Wahmehmung
Standard nicht nur fir den deut-
schen, sondern auch fiir den inter-
nationalen Markt sein wird.

Wenn man an die Nickel-Kadmium-

Batterien in China denkt - wie umwelt-

freundlich sind Flektroautes eigentlich?
Dasist die Diskussion {iber die Frage,
wie sieht dann tatséchlich die Ge-
samt-Umweltbilanz aus. Damit die-
se Bilanz stimmt, muss der Strom,
der in den Elektrofahrzeugen ge-
nutzt wird, COu-frei hergestellt wer-
den. Der derzeitige deutsche Strom-
mix jedoch beinhaltet noch einen
deutlich httheren CO,-AusstoB, so-
dass heute Elektromobilitit mit den
Klimaschutzzielen nicht in Einklang
steht. Klar ist auch, dass die Barterie
umweltfreundlich sein muss, eine
hohe Energiespeicherdichte und
wenig Gewicht haben sollte, da die-
ses sich wieder auf den Verbrauch
auswirke. Es ist immer wieder wich-
tig, dieses Thema in seiner Gesamt-
heit zu betrachten.

Werden sich Elektroautos fiir die Mo-
bilitat der Zukunft durchsetzen?

Das ist alles eine Frage der Zeitschie-
ne, Wenn Sie sehen, dass die Zielset-
zung der Bundesregierung ist, bis
zum Jahr 2020 eine Million Fahrzeu-
ge in Deutschland diber Elektromo-
bilitdt zu haben und Sie zugleich wis-
sen, dass die zugelassene Anzahl von
Fahrzeugen in Deutschland beirund
44 Millionen liegt, sehen Sie, dass da-
bei Schritt fitr Schritt vorgegangen
wird. Mir ist wichtig, nicht nur die
Elektromobilitéit zu sehen, sondemn
auch die noch vorhandenen Verbes-
senungspotenziale beim Verbren-
nungsmotor auszuschiipfen.
Dariiber hinaus st mein Ein-
druck, dass es neben einem voll-
kommen elektrisch betriebenen
Fahrzeug verschiedene Varianten
und Zwischenstufen geben wird.
Die schrittweise Elektrifizierung
des Antriebstrangs flthrt langfristig
dazu, dass der elektrische Motor
nicht mehr Hilfs-, sondern Haupt-
motor ist. Deshalb spreche ich
auch bewusst von einem strategi-
schen Ansatz. Ich gehe davon aus,
dass wir noch einige Zeit brauchen,
bis es eine breitere Einfiilhrung von
Elektrofahrzeugen geben wird.

Das Gespriich fiihrte
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