»ES gab keine
Einflussnahme«o-

Landesverkehrsministerin Tanja Génner (CDU) zum Rheintalbahnausbau

Nach dem Scheitern der
Bahn-Ausbaupline  fiir
# Offenburg steht die Bahn
| unter Handlungsdruck. Im-
mer mehr Politiker fordern
eine ziigige Planung eines
Gilterzugtunnels.
Im Interview mit der
MITTELBADISCHEN PRES-
® S8 sagt Landesver-
| kehrsministerin Tan-
Ja Ginner (CDU), was sie
Jetzt von der Bahn erwar-
tet.

Von RUDIGER Kmusr-mnlz;r IIIIIIIII

B Welche Konsequenzen
muss die Bahkn AG nach der
Ablehnung threr Ausbau-
pliine filr den Bereich Offen-
burg durch das Freiburger
Regierungsprisidinm nun
ziehen?

Gonwer: Die Bahn sollte
sich nach der Priiffung der um-
fangreichen Unterlagen des Re-
glerungsprisidiums gut iiber-
legen, ob es nicht klug wiire, in
Offenburg umzusteunern und
die Planungen fiir einen Giiter-
zugtunnel voranzubringen,

B Wie wahrscheinlich ist
aus Ihrer Sicht nun der Bau
eines Giterzugtunnels in
Offenburg.

GONNER: Es ist weiterhin
nicht einfach. Aber die Bahn
muss auch anerkennen, dass
einer der neuralgischen Punk-
te beim Rheintalbahnaus-
bau der Bereich Offenburg ist.

und zum Offenburger Tunnel

Das kann man sehen, wenn
man sich vor Ort umschant,
Ich glaube, dass eine Tunnel-
planung durch die Bahn ein
wichtiges Signal an die gesam-
te Region wiire. Die Bahn wilr-
de damit zeigen, dass sie die
Sorgen der Menschen vor Ort
ernst nimmt. Auf der anderen
Seite verstehe ich allerdings
auch die Bahn, die sagt, dass
ein Tunnel fiir Offenburg dazu
fithren kinnte, dass die Erwar-
tungen auf Umplanungen in
den anderen Bereichen steigen.
M Rein rechtlich entschei-
det das Eisenbahknbundes-
amt (EBA) iiber die Trasse,
die planfestgestellt wird.
Glauben Sie, dass dus EBA
die vom Reglerungspriisidi-
um abgelehnten Offenburger
Bahn-Plédne doch noch
durchwinken wird?

GoOnNER: Wenn in einem Er-
drterungsverfahren eine sol-
che Vielzahl von Einwendun-
gen gemacht werden, dann
muss das Eisenbahnbundes-
amt damit rechnen, dass es zu
einem Klageverfahren kom-
men wiirde. Und in einem
Klageverfahren wiirde wvon
Richtern die Arbeit des Regie-
rungsprisidiums  hinzugezo-
gen werden. Deshalb diirfte
das Eisenbahnbundesamt sehr
genau die Griinde des Regie-
rungsprisidiums prifen und
iiberlegen, ob sie sich dariiber

wirklich hinwegsetzen wollen,
Und ich bin mir sicher, beim
Regierungsprisidium wurde
rechtlich sauber gearbeitet,

B In Offenburg herrschit
die Angst, dass die Bahn
auf die Idee kommen konnte,
&leich einen griffieren Tun-
nel zu bauen, um auch alle
ICEs hindurchzuschicken,
Muss Offenburg um seine
ICE-Halts bangen?

GONNER: Diese Angst muss
man nicht haben. Offenburg
die ICE-Halts zu streichen wiir-
de auch gar nichts bringen. Das
kéinnte man gar nicht begriin-
den. Die Bahn hat weiterhin In-
teresse, mit den Bahnhéfen bei
den Menschen in den Innen-
stidten zu sein. Die Bahn wird,
wenn sie einen Tunnel baut, si-
cher die schlankestmigliche
Lisung bauen,

B Sie werden zusammen
mit Ministerprisident
Stephan Mappus und
Bahnchef Riidiger Grube am
18. Februar erneut Orte an
der Rheintalbahn besuchen.
Was ist von diesem Besuch
Newes zu erwarten? .

GONnER: Wi planen derzeit
das Programm. Ich gehe aber
davon aus, dass wir andere Or-
te als bisher ansteuern werden.
Es wird aber auch interessant
sein, was Riidiger Grube nach
der neuen Sachlage fiir Of-
fenburg fiir Pline hat,

B Bei der Bahn
ist man hinter
vorgehaltener
Hand sauer
ither die
Ableh-
nungs-

Eni-
schei-
dung
des
Re-

gilerungsprésidiums
Freiburg. Man vermutet,
die Landesregierung habe
Druck ausgeiibt, um vor der
Landtagswahl Biirgernihe
demonstrieren zu kiinnen,

GONNER: Das kann ich ab-
solut nicht nachvollziehen. Da-
mit wiirde die Bahn unterstel-
len, dass die Politik in eine
rechtliche Priifung eingreift.
Das wiirde gar nichts bringen,
denn am Ende muss das, was
das Regierungsprésidium ent-
scheidet, auch in méglichen
Gerichtsverhandlungen stand-
halten. Die Politik muss sich
aus solchen Verwaltungsver-
fahren heraushalten,

B Es ist aber kaum
zu glauben, dass ein
Regierungsprdisident mirt
CDU-Parteibuch vor so einer
wichtigen Entscheidung
sich nicht mit Thnen oder
Ministerprisident Mappus
abstimmt.

GonNer: Noch einmal: Wir
haben keinerlei Einfluss ge-
nommen. Natiirlich haben wir
im Projektbeirat, in dem auch



der Regierungsprisident sitzt,
im Vorfeld Gespréche gefiihrt.
Aber es gab keine Einflussnah-
me. Das Regierungsprisidium
hat uns lediglich vor der Verdf-
fentlichung der Entscheidung
mitgeteilt, wie das Ergebnis
aussehen wird. Das haben wir
zur Kenntnis genommen, Wir
haben aber Herrn Wiirtenber-
ger niemals gedringt oder gar
aufgefordert, zu diesem Ergeb-
nis zu kommen.
B Die Landes-

regierung hat

sich klar zu

einem Tunnel

Jiir Offen-

burg be-

kannt, ist auch bereit, sich
an Mehrkosten finanziell

zu beteiligen. Das alles

Rilft weniger, wenn der
Bund sich verweigert. In
Offenburg vermisst man

ein klares Bekenntnis von
Bundesverkehrsminister
Peter Ramsauer (CSU) zu
einer Tunnelldsung. Werden
Sie es schaffen, noch vor der
Wahl im Mirz Ramsauer zi
einer klaren Auferung zu
bewegen?

Gonner: Ich bin mir nicht
sicher, ob sich Peter Ramsau-
er jetzt in diesem Stadium -
Bern wird. Aber natiirlich
ist der Rheintalbahn-Ausbaun
auch immer Thema, wenn wir
ihn zu Gespréchen treffen. Ich
bin mir auch sicher, dass Bun-
desfinanzminister Wolfgang
Schéuble mit seinem Kollegen
Ramsauer intensiv iiber die-
ses Thema sprechen wird. Man
muss jetzt natiirlich auch eines
sehen: Wenn das Regierungs-
prisidium sagt, dass die ge-
plante Trasse durch Offenburg
nicht genehmigungsfihig ist
und abgeleitet daraus eine Tun-
nelplanung gemacht wer-
den muss, dann muss
der Tunnel von der
Bahn in die Be-
darfsplanung auf-
genommen  wer-
den. Das heilit, es
entstehen  kei-
ne Mehrkos-
ten, weil man
mehr  tut,
als gesetz- £ =

lich §

erforderlich ist, sondern die
Mehrkosten sind Teil des Be-
darfsplans. Deshalb ist klar,
dass die Minister Schéuble und
Ramsauer intensiv miteinan-
der sprechen werden, weil auch
Peter Ramsauer den Finanzmi-
nister bendtigt.

W Das bedeutet, die Eni-
scheidung des Regierungs-
prisidiums entbindet das
Land von dem Versprechen,
einen Teil der Tunnelkosten
zu fibernehmen.

GUNNER: Wenn es sich am
Ende so darstellen wiirde, ja.

W Das heift auch, die
Entscheidung des Regie-
rungsprisidiums spart dem
Land richtig viel Geld.

GonNER: Das kimnte so sein.
Denn das Land kann nur dann
etwas mitfinanzieren, wenn
es fiir das Land etwas bringt
und iiber das ganz normal ge-
setzlich Vorgesehene hinaus-
geht. Letzteres wire bei einem
Tunnel, zu dem es keine recht-
lich zulissige Alternative gibt,
nicht mehr der Fall. Das wird
man jetzt weiter prifen miis-
sen. Der Bund muss sich dann
auf die neue
Sachlage ein-
_ Stellen. Das
b Land steht
. dann wei-
b ter zu
seiner
-
sage,
gich
fi-
nan-
ziell
Zu  be-
teiligen,
wenn eine
rechtliche
F  Priiffung zu
4 einem entspre-

chenden Ergebnis
- fithren sollte.

Tanja Gonner (CDU),"
Umwelt- und
Verkehrsministerin von
Baden-Wirttemberg
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Tunnel in
Gefahrorar .

ach den Jubelfeiern

anlésslich der Bahn-

Entscheidung des Re-
glerungsprasidinms kinnte
in Offenburg bald die grofe
Katerstimmung einkehren.
Denn die Aussagen von
Landesverkehrsministerin
Tanja Ginner zur Finan-
Flerung eines Giiterzug-
tunnels unter Offenburg
bergen hohe Brisanz. Das
Versprechen, 50 Prozent
der Mehrkosten fiir eine
Tunnel-Variante (das wiren
rund 300 Millionen Euroc)
zn bezahlen, hat Ginner
indirekt zurickgezogen.
Rechtlich ist sie damit anf
der sicheren Seite, denn
das Land darf sich in der
Tat nicht an Kosten filr ein
Bundesprojekt beteiligen,
wenn diese Kosten nur fiir
den gesetzlichen Mindest-
standard anfallen, Und
nach der Entscheidung des
Regierungsprasidinms,
dass die bisherige Planung
der Bahn (die »A3-Trasse«)
»nicht genehmigungsfahige
ist, milsste die Bahn {(und
der Bund) nun einen Tunnel
selbst planen, danach in der
gan? normalen Bedarfs-
planung beantragen - und
logischerweise damit auch
selbst bezahlen.

Gefédhrlich

Genau an dieser Stelle
wird es nun gefahrlich fiir
die Offenburger Tunnel-
Wiinsche. Denn ist es
wirklich realistisch, dass
die Bahn jetzt ernsthaft ei-
ne Tunnelplanung angeht,
wenn andere Varianten
zur abgelehnten und nicht
nachbesserungsfiihigen
»A3-Trassex glinstiger zu
bauen sind? Was ist, wenn
die Bahn feststellt, dass
eine Westumfahrung Offen-
burgs kostengiinstiger ist?
Wird die Bahn dann wirk-
lich den Tunnel angehen?

Klar-jetzt stehen erst
einmal Probebohrungen fiir
einen Tunnel an. Das hat
Bahnchef Rildiger Grube
versprochen. Einen Bruch
dieses Versprechens kann
er sich nicht leisten. Grube
hat aber auch gestern -in
Kenntnis der Freiburger
Entscheidung - deutlich ge-
macht, dass er nicht bereit
sel, die Kosten fiir einen
Tunnel alleine zu tragen. In
der Projekt-Beiratssitzung
am 8. Februar will er klédren
lassen, »wie die Mehrkosten
aufgeteilt werden solltens.

Biirger die Dummen

Damit ist der Konflikt
mit dem Land program-
miert. Grube will nicht zah-
len, das Land zieht sich auf
seine Rechtsposition zuriick
= die Dummen kinnten mal
wieder die Biirger sein.

Fiir die Politiker in der
Region, von Landesfinanz-
minister Willi Stichele
ber Staatsminister Helmut
Rau bis hin zu Bundesfi-
nanzminister Wolfzang
Schéuble, gilt es jetzt,
diese Kuh ganz schnell vom
Eis zu holen und nicht zu

warten, bis sich die Fronten
weiter verhérten.

Denn mit einem neuerli-
chen Hickhack um die Fra-
ge der Finanzierung droht
dem Rheintalbahn-Aushan
ein weiterer Zeitverzug,
der das neu gewonnene
Vertrauen der Birger in
die (Landes)-Politik wohl
endgiiltig zerstiren wiirde.



